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Syftet med motet

Att informera er om de atgarder som
utifran atgardsvalsstudiens arbete
kommer att rekommenderas av
parterna

Oversiktskarta Ljusterd

Vagnat
= Utredningsvagnat
——  Utredningsvagnat, klimat & kollektivtrafik

e Vagnummer
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Bakgrund Z‘BTRAFIKVER.KET »
- brister och behov

Historik och férvantningar, tidigare utredningar
och uppkomna behov

Forvantad befolkningskning
Sasongsrelaterade problem
Landsvagskaraktar (smala, krokiga véagar)
Oskyddade trafikanter

Okade transporter till replipunkten Aséttra som
forsorjer flera skargardsoar

Behov kopplat till trafiksakerhet, framkomlighet
och kapacitet (farja samt buss)
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Syftet med studien

« Syftet med denna atgardsvalsstudie ar att identifiera och losa brister inom trafiksakerhet,
framkomlighet och tillganglighet pa Ljustero, sarskilt pa de statliga vagarna i
utredningsomradet.

« Atgarder utanfor omradet kan inkluderas om de bidrar till att I6sa identifierade brister.

« Utredningen foljer fyrstegsprincipen och fokuserar framst pa vagtrafiksystemet, men
atgardsforslag kan omfatta alla transportslag.
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Utredningsomrade for atgardsvalsstudie for Ljustero

« Hela det statliga vagnatet inklusive
anslutning fran vag 276 mot farjelage
ingar.

- Langs rodmarkerat vagnat hanteras alla
problem kopplat till trafiksakerhet,

framkomlighet och tillganglighet samt
andra omraden.

- Inom det kompletterande gramarkerade
vagnatet hanteras endast fragor
avseende klimatanpassning och
kollektivtrafik.

- Atgardsvalsstudien hanterar dven
kopplingen vidare ut i skargarden fran
Asattra brygga.
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Trafiks3
trafikant

Mal

Projektspecifika mal for utvardering: Mal skapade av
arbetsgruppen for att bedoma atgarders paverkan pa
trafiksakerhet och framkomlighet.

TRAFIKSAKERHET

Precision och anpassning: Mal utformade for att komplettera och
precisera nationella, regionala och kommunala mal, fokuserande
pa specifika brister och behov.

gheten vid

Forutsattningar: Faktorer som maste beaktas i den fortsatta
processen. Att inte 6ka miljopaverkan, beakta samhallsplanering
och viktiga funktioner, bibehalla sj6fartens framkomlighet, samt
bevara och majligtvis starka natur- och kulturmiljoer.

KOLLEKTIVTRAFIK

Projektspecifika mal:

Framkomligheten far dagliga

N
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Delmal och preciserade mal

Trafiksiakerhet

Att oka trafiksakerheten fér samtliga
trafikanter med fokus pa att forbattra
sakerheten for gang- och cykeltrafikanter till
och fran malpunkter. Dessa malpunkter
inkluderar skolor, forskolor, replipunkter,

Ging och cykel

—> hallplatser och farjelagen.

Genom att implementera atgarder som
framjar tryggare och sakrare transport till
och fran dessa platser stravar vi efter att
skapa en sakrare trafikmiljo for alla.

Forbattra framkomligheten aret runt for
person- och godstransporter, sarskilt till och
fran replipunkten.

Stark vagtrafiksystemets motstandskraft
mot svara vaderforhallanden, olyckor och
storningar for att sakerstalla palitliga och
effektiva transportvagar.
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Initiera

Forsta
situationen

@
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Atgardsvalsstudie — metodiken

Atgardsvalsstudiens fyra faser

Préva ténkbara
|dsningar

Forma inriktning

och rekommendera

atgarder
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Atgardsvalsstudiens tidslinje

Projektstart med Workshop

0 Bristbeskrivning,
samverkansparter 29-06-21 delutredningar,
varen 2022

Kartlagga malformuleringar
brister

Ansvarsfordelning,

Workshop
2
22-11-15

Identifiera
atgarder

rapportskrivning, kostnads- Info. mote

underlag och samhallseko. 24-06-04
effektbeddmning

Maluppfyllelse, fortsatt
utredningsarbete, bear-
betning av atgardsforslag
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Tillkommande analyser och
utredningar under processen
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Tillkommande analyser och utredningar
under processen

« Potentialbedomning fér gang- och cykelvagar
« Dronarfilmning och platsbesok
 Fordonsdata och férarbeteende

« Barighetsutredning
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Potentialbeddmning for gang- och cykelvagar

« Behovsinventering: Identifierade behov for gang- och cykelvagar i olika strak fran
problembeskrivningen

« Potentialbedomning: Utvardering av alternativ baserat pa behov, anvandarattraktivitet och
kostnadseffektivitet

e Huvudfaktorer:

— Nulage: Standarden for alla foreslagna stréackor, tvingas gang- och cykeltrafikanter anvanda
blandtrafik langs bilvagnatet utan rimliga alternativa fardvagar osv.

— Malpunkter: Strackorna kopplar samman viktiga malpunkter och utvarderas for sin potential att
attrahera gang- och cykelresenarer. Ljustero torg-Linanas har hog potential med manga
delmalpunkter, men langa avstand paverkar negativt.

— Atgarder: Atgardens realiserbarhet och kostnad. Langre strackor eller konflikter med andra
intressen okar kostnaderna. Atgarden mellan Ljusterd torg-Linanés &r kostsam pé grund av langden.
Atgarden Aséattra brygga-Ljusterd skola forsvaras av héga omgivningsvérden.
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Potentlalbedomnlng for
gang och cykelvagar

Kopplingar (1-4) och standarder (full
standard, bygdevag osv) har utretts

« For samtliga strackor foreslas atgard i
befintlig vagmiljo, detta kan vara da:

— Genomfdrande i ny strackning beddms att
vara for omfattande och komplicerad

— Ny strackning beddms att vara for
kostnadsdrivande

— Attraktiviteten att valja strackan

Bjérnhuvud

Tacknan

Véasbystrand

S

Storangsdalen

Vadholma

Bolby -

2b

Ljustero

Ljustero

4p-d

Arndvagen

Karboda

Svedudden

Gardsvik

Inneby.
Dragboda
SC
Sundvik

Aséttra
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PotentialbedOmning for
gang- och cykelvagar

Ljusterd skola - Asattra brygga

— Potential: Ho6g

— Kostnad: Relativt lag

— Negativt: Mdjliga intrdng i kanslig miljo

Ljusterd torg - Linanas

— Potential: Hog

—  Behov: Prioriterat hogt

— Kostnad: Omfattande och dyr I6sning

Ljustero torg - Ljusteré farjelage

— Potential: Hog

—  Positivt: Forbinder tva viktiga malpunkter, underlattar kombinationsresor
— Negativt: Lokala malpunkter saknas langs strackan

Ostana farjelage — Roslags-Kulla

— Potential: Lagre

— Behov: Mindre prioriterat

—  Positivt: Underlattar kombinationsresor, mindre omfattande 16sning
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Gang- och
cykelvagar

*Forutsattningarna langs vagstrackan
varierar, sa delstrackor kan behova
hanteras olika. Bygdevag med smalare
vagbredd ar lamplig pa vissa delar, medan
hdgre standard behdvs vid exempelvis
korsningspunkter med mycket trafik.
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Dronarfilmning och platsbesok

Observationer:
—  Mest biltrafik, fa gaende och cyklister vid farjelagen

— Langa koer upp till 500 meter, vantetider orsakade av forare som
lamnar fordon

— Risk for konflikter mellan fotgangare och motorcyklister, inga
allvarliga incidenter

— Ho6ga hastigheter vid farjelagen, problem med gods- och
persontrafik vid Asattra

—  Skolavlamning vid vagkanten med skymd sikt, smal vag och dalig
sikt vid Linanas hamn

Rekommendationer:
—  Forbattra vagmarkeringar, trafikledning och information for biltrafik

— Justera bussfickor, 6ka uppstallningsytor och anlagg
kollektivtrafikkdrfalt

—  Atgéarder for fotgangare och cyklister vid atervinningen pa Ljusterd

—  Forbattra trafikledning vid farjelagen, separera gods- och
persontrafik vid Asattra

—  Forbéttra skolaviamningsytor och sikten, tydligare anvisningar for
gangytor vid Linanas hamn
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O tomtom

Fordonsdata och forarbeteende

Fordonsobservationer pa hela
vagnéatet sparas historiskt dar hela
2022 studerades

Data gar att analysera pa kortare
vagstrackor

Hastighetsefterlevnad, antal och
ruttval studerades under:

— Ho6g- och lagsasong

— Ho6g- och lagtrafik

Vagstrackor dar medelhastigheten 6verskrider
skyltad hastighet (70 km/tim)
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O tomtom

Fordonsdata och fOrarbeteende

Fordonsobservationer pa hela
vagnéatet sparas historiskt dar hela
2022 studerades

Data gar att analysera pa kortare
vagstrackor

Hastighetsefterlevnad, antal och
ruttval studerades under:

— Ho6g- och lagsasong

— Ho6g- och lagtrafik

| gront omrade kan god hastighetsefterlevnad
utlasas

Hastighetsgrans

— Géangfart— 80

30 =190

40 100

50 — 110
G0 —20

70 == Awikande

+45 km/h f)

B/ 5

av forare fardas i mmst 60 km/tlm

| r6tt omrade &r hastlghetsefterlevnad mycket dallg 15 %

Sodra Ljusterd




24

@
\:_l:; TRAFIKVERKET

Fordonsdata och f('jrarbeteene

4y
/

| figurer visas tva korsningspunkter g
under hdégsasong (juni-juli 2022), _aad
cirka dubbel sa hoga trafikmangder |
som lagsasongen

« Dagen innan midsommar kunde en
okning pa cirka 360 % utlasas fran
hogsasongen under korta tidsperioder

4 685 F/d
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Barighetsutredning

1. Mellansjovagen/Asattra bryggvag mellan
Ljusterd torg och Aséttra (ca 4,1 km).

2. Linansavagen mellan Lillstrdom och
Linanas (ca 4 km).

3. Tranviksvagen mellan Lillstrom och
Ramsmora Varv och Marina (ca 2 km)

“Edo. ;
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Barighetsutredning A

o
o*
®
.

« Belaggningens tillstand med fokus pa
trafikbelastning och tjalrelaterade skador,
klassade pa en fyrgradig skala (0-3).

« Skadorna delas in i barighetsskador och
ytskador, och bedoms bade i falt och via

bilder. Sam en dikesinventering med en o/ &
tregradig klassning av dikena. =
""" Dikesklass 1 ’
Tabell 2. Omfattning och klassning av skador pa Objekt 1. DI kesklass 2 =
Typ av skada Spricka Krackelering Potthal,
[m] [m] blockuppfrysning | =eees Dikesklass 3
[antal/m]
Koees 50 . — 5 Skada klass 1
Klass 3 o ' Tes T8 ]
= Skada klass 2
Tabell 3. Omfattning och klassning av diken I&ngs Objekt 1. ® Ska d a kl ass 3
Dikesklass Hoger sida, Vanster sida,
medriktning medriktning [m]
[m]
Klass 1 850 (21%) 1025 (25%)
Klass 2 1795 (43%) 875 (21%)

Klass 3
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Barighetsutredning

« Belaggningens tillstand med fokus pa
trafikbelastning och tjalrelaterade skador,
klassade pa en fyrgradig skala (0-3).

B
.....

« Skadorna delas in i barighetsskador och
ytskador, och bedoms bade i falt och via
bilder. Sam en dikesinventering med en

) L . N S e e Dikesklass 1
Tabell 8. Omfattning och klassning av skador pa Objekt3 L maaet
Typ av skada Spricka Krackelering Potthﬁl, leesklass 2
m m blockuppfrysnin .
m md [antaupmp]w ] . e Dikesklass 3
Klass 1 128 121 47
Klass 2 122 21 18 © Skada klass 1
Klass 3 [o o " Jo
Skada klass 2
Tabell 9. Omfattning och klassning av diken ldngs Objekt 3
) Skada klass 3
Dikesklass Héger sida, Vanster sida,
medriktning medriktning [m]
[m] 4073
Klass 1 600 (15%) 133 (3%)

Klass 2 2745 (67% 2785 (68
Klass 3
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Barighetsutredning

« Belaggningens tillstand med fokus pa
trafikbelastning och tjalrelaterade skador,
klassade pa en fyrgradig skala (0-3).

« Skadorna delas in i barighetsskador och
ytskador, och bedoms bade i falt och via
bilder. Sam en dikesinventering med en
tregradig klassning av dikena.

Tabell 5. Omfattning och klassning av skador pa Objekt 2.

Typ av skada Spricka Krackelering Potthal, -1 Dikesklass 1
N [6:] :] E:lafn?:ljf';ap]wsnmg Dikesklass 2
ass 3 eeeeesTeTTTT— Dikesklass 3
Tabell 6. Omfattning och klassning av diken ldngs Objekt 2. [¢] Skada klass 1
R K Skada Klass 2
Kiass 1 Ev.r;i (13%) 505 (35%) ® Skada klass 3

Klass 2 1659 (64% 1271 (49%
Klass 3
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Rekommenderade atgarder
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Hur rekommenderas
atgarderna?

« Maluppfyllelse har genomforts.

« Atgarder som bidrar till att l6sa identifierade

brister och som &r rimliga att genomfaora.

« Atgarder som nagon av parterna kan tanka

sig att ansvara for.

16. Oversyn av standard pa Aséttra bryggvig

Ansvarig Trafikverket | Kostnadsbedomning | 12-2oMkr [ Tid [ Medel
Fyrstegsprincipen Steg 3
Beskrivning DA Asiittra bryggvig, enligt utford birighetsutredning, har stora brister pi delar av
vigstriackan sé foreslds en oversyn av standarden. Detta for att sikerstilla dess
funktionalitet fram till en mer omfattande dtgird genomfors. Atgirden syftar inte till att
hantera samtliga brister utan endast att erhilla en tillricklig god standard fram till en mer
permanent losning ar pé plats.
Frin de undersiokningar som har gjorts i dagslaget foreslis att 6verbyggnadsbyte bor goras
pé hela sodra delstrackan, for norra delen foreslis att asfaltsdtgird utfors. Dessa forslag
bor kompletteras med dikesitgarder som presenteras i figur. Utan tillrdcklig avvattning
frin vigkroppen kommer skador att iterkomma kort efter utford dtgird. For sodra
delstrickan kan det dven vara aktuellt att vidare utreda om en breddning av vigen ar
mojlig, vigen bedoms idag vara en trespirsvig varpd en breddning skulle medfora att
trafiken fordelas mer tvirs vigen. En breddning skulle dven medfora att trafiksikerheten
skulle hojas.
& .
Dikeskiass | !
Dikasiiess 2 Katrtahae g
Debashdass 3 1 Dokoasn
Shada Mass 1 \ Dm:lmu
Skada Kass 2
o Suada Mass ) frd e
| ol B = Overtygpradite
Samlad skadebild Lokalisering och omfattning av dtgirder
Syfte Syftet dr att bevara vigens funktionalitet tills en mer omfattande dtgird genomfors for att
sakerstilla en pdlitlig forbindelse.
Bedomningsgrund | Grov kostnadsindikation har tagits fram.
oy PO 2 P ¢ Farjetrafik, v E
Trafiksikerhet | Gdng och cykel Kollektivtrafik firjeliigen Vigtrafik
|z |2 (¢, N .« | . |
Miluppfyllelse t | 3| 25 |8 'E 8 2= | 2 %3
utifrin AVS-milen = 5 =z 5 = T 2=
3 | B2 | £ 2% ’§ 5 | £ ES
= | 57 |3z PR S = [ 5 E8
2|8 | £F | 2% [ES E§ £z | 2 R
= 2 =2 £ e 4
e Atgirden gynnar frimst kollektiv- och godstrafik som firdas lings Asiittra bryggviig. D4
mal fylljl syftet ar att bevara viigens funktionalitet i vintan pd en mer omfattande atgird si erhdller
PP i endast dessa trafikslag en positiv effekt.
Intrdng pd kulturhistorisk miljo behover vidare utredas. Vid genomforande si foreslas:
* utredningar och anpassningar (naturviardesinventeringar, riktade inventeringar
av artforekomster etcetera)
¢  kulturmiljoutredning for att sikerstilla att foreslagen korridor tar hiinsyn till
befintlig kulturmiljo.
Kommentar

¢  samrid med Lansstyrelsen for att utreda vad som kravs enligt Kulturmiljolagen,
en arkeologisk utredning kan visa nya fornlamningar.

Atgiirden foreslds i viintan pd att Partiell ny strickning och hogre vigstandard for Asittra
brygguig eller Alternativ strdckning till Asittra brygga genomfors. 1 den fortsatta
arbetsprocessen forutsitts dialog med markigare.
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Rekommenderade
atgarder

« Atgardspaket togs fram for ett kort-
och langsiktigt perspektiv pa
utpekade platser

« Syftet var att skapa god synergi
mellan atgarderna samtidigt som vi
beaktade maluppfyllelse, med fokus
pa kortsiktiga atgarder och langsiktig
planering.
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Linands

Ansvarig

Trafikverket och Osterikers kommun Tidsperspektiv Kort och lang

Inkluderade atgérder

Syfte

Atgirderna syftar till att 15sa trafiksikerhetsproblemen i Linan#s genom att férbittra férhillandena
for bland annat gdende och cyklister.

Atgardsbeskrivning

Fér att forbittra transportmdjligheterna for gdende och cyklister 1 Linanis omradet féreslas flera
itgirder. Dessa inkluderar hastighetssikrande itgirder pa Grundviksvigen till hamnen fér att halla
hastigheten till 30 km/tim, féirbittrad separering mellan géende och eyklister samt fordonstrafik med
hjilp av vigmarkeringar, avsmalnande vigar for att ka trafiksikerheten, hastighetssikrade GCM-
passager vid platser som Lilla badberget, samt férbittringar av bussviindplatser och
parkeringsomriden.

Dessutom fireslas réjning av vegetation for att forbéttra sikten i omradet. For att hantera
hastighetsproblematik foreslds ytterligare hastighetsdimpande atgirder och skyltning pa vissa vigar,
vilket skulle genomféras samordnat med byggandet av foreslagna gang- och cykelatgirder. Pa lang
sikt féreslds ging- och cykelforbindelse mellan Linanis och Ljusterd torg.

Tllustrationer av Atgirdsforslag/paket har tagits fram som ett underlag i

kostnadsbedémningspr och kan hittas under bilaga 5. Genom att ta fram méngder, exempelvis
en dragning av viig, sd kan en kostnad uppskattas och appliceras till atgirden. Illustrationerna ska
endast tolkas som ett alternativ pd utformning och 8nskad funktion med den féreslagna dtgirden, inte
en sanning.

Tidsperspektiv

Miluppfyllelse

Trafiksdkerhet

Tillganglighet till malpunkter
Farutsattningar far aktiv mobilitet

Gaende och cyklister

Forutsattningar for att resa med kollektivtrafik
Forutsattningar for kombinationsresor

Kollektivtrafik

Framkomlighet och tillgénglighet

Forutsattningar far att resa med kollektivtrafik

Framkomlighet ach tillganglighet

Farjetrafik/Farjelagen
Robusthet mot storningar

Robusthet mot stdrningar

Framkomlighet for dagliga person- och godstransporter

Framkomlighet far dagliga person- och godstransporter

Wagtrafik

Robusthet mot storningar

Robusthet mot stérningar
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Rekommenderade
atgarder

Atgardspaket togs fram for ett kort-
och langsiktigt perspektiv pa
utpekade platser

Syftet var att skapa god synerqgi
mellan atgarderna samtidigt som vi
beaktade maluppfyllelse, med fokus
pa kortsiktiga atgarder och langsiktig
planering.

@
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Linanas

1 detta vagomrade féreslas en
avsmalning/timglas/blomlddor osv..
Hogsta registrerade hastigheter [+
férekommer har, féreslas att skylta |}
for avsmalning for att forare justerarjy |
hastighet tidigt. 100m fére/efter

Upphgjt 6vergangsstélle vid lilla
badberget for séker passage
till/frén tex kiosk. Féreslds ga i
linje med Trafikférvaltningens .
principer. 4 e e Ska sammankopplas.med GC-véagnat
‘ : / norrut. Streckad del illustrerar dér

till bygdevéag har, men behovet
- kvarstar.

Farthiﬁd;r.‘ ‘Foresiss g3 i linje med]
Trafikforvaltningens principer.
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Rekommenderade atgarder

1. Se éver sparrplatser pad Ostana- och Ljusteré-sidan 11. Driftatgarder for att forbattra sikten genom att roja 19. Gang- och cykelvag mellan Ostana farjelage och
vegetation vid hallplats Roslagskulla

Ostana och Ljusterd farjelage

2. Se over trafiklosningen i respektive farjelage 12. Se over trafiklosningen i Linanas 20. Gang- och cykelvag mellan Ljusterd torg och

Ljustero farjelage
3. Forbattra for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik i

farjeldgena 21. Gang- och cykelvag mellan Ljusterd skola och
Asattra brygga

4. Ny kaj for persontransporter vid Ostana farjelage A ; , ;
Asattra 22. Gang- och cykelvag mellan Ljusterd torg och

Linands hamn

5. Nytt farjelage genom ett regelratt dubbleringslage vid

Ostana 13. Utredning av vaghallarskap vid Asattra brygga

6. Okad robusthet och klimatatgarder i Ljustero farjelage TR Y S Ovriga Atgarder

Zariaolgk;zttrad funktion av reserviage vid Ljustero 15. Se over trafiklosningen och utformning av kajytan vid 23. Informationsatgard om trafiksékrare beteende
Asattra brygga

24. Atgérda sidoomréden

16. Oversyn av standard pa Aséttra bryggvag
Ljusterd torg och skola . .
25. Okad barighetsklass pa utpekade vagstréackor

17. Partiell ny strackning och hoégre vagstandard for
8. Informationsatgard och dversyn for battre parkering Aséttra bryggvag

vid Ljusterd forskola

18. Alternativ strackning till Asattra brygga
9. Trafiklésning vid Ljusterd torg och skola

10. Justera uppfarten fran Ljusterd skola mot Ljustero
torg
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Pagaende arbete och fordjupade utredningar

Kollektivtrafik

» Turtathet, linjedragning och fordon avseende storlek

« Oversyn av héllplatser avseende standard och placering

« Oversyn av samordning mellan kollektivtrafik p& Ljustero, fastlandet och till havs
Ljusterd torg exploatering « Ratt forutsattningar och fordjupad kunskap for bland annat personal

Sjokollektivtrafik

» Turtathet

« Linjedragningar och nya linjer. Behov som pekats ut &r Linanas-Osterskar, en
sadan batlinje skulle da ge en koppling mot Roslagsbanan. Ljustero-Varmdo,
enligt forslag skulle en sadan kunna ga mellan Karnas (Ljustero) till Lillsved
(Varmdo).

Asattra brygga

Potential att fortsatta som replipunkt, men en fordjupad utredning foreslas for
langsiktig utvardering, inklusive ishildningsproblem. Alternativa platser som
Sollenkroka och Furusund visade ocksa potential. Den fordjupade utredningen ska
undersoka behov, fardvagar och alternativ fér Aséttra bryggas framtida funktion.

Atgarder som péagar eller &r planerade

Inom andra processer

Informationstjanster for farjan

Reservlage vid Ostana farjelage

Aséttra brygga — muddring

Risk och omfattning av dversvamningar

Kommunen foreslas utreda oversvamningssarbara omraden pa Ljusterd genom att
analysera tidigare 6versvamningar, hydrologiska data och topografi. Syftet ar att
starka motstandskraften och sékerstalla infrastrukturen. Trafikverket kan anvéanda
resultaten for att planera atgarder for statlig transportinfrastruktur.
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Bortvalda atgarder
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Bortvalda atgardsforslag

« Gaende och cyklister (6)

» Kollektivtrafik (9)

« Farjelinje och farjelagen inklusive anslutningar (9)
» Trafiksékerhet (8)

« Vagtrafik (9)

Se Bilaga 1 — Bortvalda atgarder i rapporten
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Vad hander nu och framat
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Slutsats AVS

Ljusterd Torg och Skola
« Hastighetssakrade passager och tydligare gang- och cykelkopplingar
« Ny busshallplats med vandmaojlighet och forbattrade hallplatser med vaderskydd
« Okad belysning och strategiskt placerade dvergangsstallen

Farjelagen
« Sankta hastighetsgranser och inféorande av trafiksignaler for dkad trafiksakerhet
 FoOrbattringar av vagmarkeringar och vagskyltning
- Atgarder for att minska kobildningar och férbattra flodet vid pa- och avkérning

Linanéas
« Utbyggnad av gang- och cykelvagar for att forbattra sakerheten och tillgangligheten
 FOrbattrade parkeringslosningar och 6kad parkeringskapacitet vid bryggan
« Inforande av hastighetsdampande atgarder for att dka trafiksakerheten i omradet

Asattra Brygga
« Separering av gang- och cykeltrafik fran biltrafik for att 6ka sakerheten
« Utbyggnad av vaderskydd och forbattrad belysning vid busshallplatser och bryggan
« Separering av gods- och persontrafik vid kajytan for att bland annat 6ka trafiksakerheten far av-
och pastigande
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Vad hander nu och framat

« Rapporten ska fardigstéllas och

pUbllceraS Sammanfattning- Hur kommer objekt in i planerna?

 Fortsatt hantering av atgarderna ' Samiain behov - var har v problem?
. « Atgardsvalsstudier— Atgardsforslagtas fram
— Me”an parterna genom fortsatt dlalog * Analysen ger underlag for prioritering av objekt

och framtagande av en handlingsplan.
— Internt pa Trafikverket

 Prioritering av atgarder . YOURRY NI pp—

— Atgarderna prioriteras mot andra
atgarder i nationell plan och i lansplan
for transportinfrastruktur.

— Konkurrens om finansiella medel med
likartade atgarder.
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Vad hander nu och framat

| den kommande lansplanen for regional transportinfrastruktur, planerar vi att inkludera
atgarder som vi anser vara mest prioriterade baserat pa deras samhallsnytta. Detta
innebar att vi valjer projekt som forbattrar trafiksakerhet, framkomlighet och tillganglighet
for flest manniskor, och som bidrar mest till regionens langsiktiga utveckling och
hallbarhet.

« Lansplanen beslutas forst 2026 och omfattar en budget for 12 ar framat i tiden.
Atgarderna méaste kosta mer &n 50 miljoner kronor for att inkluderas i lansplanen och
konkurrerar dar med andra atgarder.

- Atgarder som vi planerar att lyfta in i lansplanen:
o Asattra bryggvag: Standardhodjande atgarder/Ny strackning
o Gang- och cykelvag mellan Ljustero torg och Linanas

« Kommunen, Trafikverket och Trafikforvaltningen ansvarar for att genomfdra o6vriga
atgarder som inte dverstiger 50 miljoner kronor. Atgarder dar Trafikverket ar ansvarig eller
delansvarig hanteras internt av Infrastrukturplanering och kan inkluderas i Planerings
verksamhetsplanering eller skickas vidare till Investering.
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Tack!
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