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Välkomna!
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Syftet med mötet

Att informera er om de åtgärder som 

utifrån åtgärdsvalsstudiens arbete 

kommer att rekommenderas av 

parterna
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Tillbakablick
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Bakgrund
- brister och behov

• Historik och förväntningar, tidigare utredningar 

och uppkomna behov

• Förväntad befolkningsökning

• Säsongsrelaterade problem

• Landsvägskaraktär (smala, krokiga vägar)

• Oskyddade trafikanter

• Ökade transporter till replipunkten Åsättra som 

försörjer flera skärgårdsöar

• Behov kopplat till trafiksäkerhet, framkomlighet 

och kapacitet (färja samt buss)



Syftet med studien
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• Syftet med denna åtgärdsvalsstudie är att identifiera och lösa brister inom trafiksäkerhet, 

framkomlighet och tillgänglighet på Ljusterö, särskilt på de statliga vägarna i 

utredningsområdet. 

• Åtgärder utanför området kan inkluderas om de bidrar till att lösa identifierade brister. 

• Utredningen följer fyrstegsprincipen och fokuserar främst på vägtrafiksystemet, men 

åtgärdsförslag kan omfatta alla transportslag.



Utredningsområde för åtgärdsvalsstudie för Ljusterö

• Hela det statliga vägnätet inklusive 
anslutning från väg 276 mot färjeläge 
ingår.

- Längs rödmarkerat vägnät hanteras alla 
problem kopplat t i l l trafiksäkerhet, 
framkomlighet och til lgänglighet samt 
andra områden.

- Inom det kompletterande gråmarkerade 
vägnätet hanteras endast frågor 
avseende klimatanpassning och 
kollektivtrafik.

• Åtgärdsvalsstudien hanterar även 
kopplingen vidare ut i skärgården från 
Åsättra brygga.



Mål
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• Projektspecifika mål för utvärdering: Mål skapade av 

arbetsgruppen för att bedöma åtgärders påverkan på 

trafiksäkerhet och framkomlighet.

• Precision och anpassning: Mål utformade för att komplettera och 

precisera nationella, regionala och kommunala mål, fokuserande 

på specifika brister och behov. 

• Förutsättningar: Faktorer som måste beaktas i den fortsatta 

processen. Att inte öka miljöpåverkan, beakta samhällsplanering 

och viktiga funktioner, bibehålla sjöfartens framkomlighet, samt 

bevara och möjligtvis stärka natur- och kulturmiljöer. 

• Projektspecifika mål: 



Delmål och preciserade mål
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Förbättra framkomligheten året runt för 

person- och godstransporter, särskilt till och 

från replipunkten. 

Stärk vägtrafiksystemets motståndskraft 

mot svåra väderförhållanden, olyckor och 

störningar för att säkerställa pålitliga och 

effektiva transportvägar.

Att öka trafiksäkerheten för samtliga 

trafikanter med fokus på att förbättra 

säkerheten för gång- och cykeltrafikanter till 

och från målpunkter. Dessa målpunkter 

inkluderar skolor, förskolor, replipunkter, 

hållplatser och färjelägen. 

Genom att implementera åtgärder som 

främjar tryggare och säkrare transport till 

och från dessa platser strävar vi efter att 

skapa en säkrare trafikmiljö för alla.



Åtgärdsvalsstudie – metodiken
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Fyrstegsprincipen

Trafikverkets planeringsprocess

Åtgärdsvalsstudiens fyra faser



Åtgärdsvalsstudiens tidslinje
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Projektstart med 

samverkansparter 

våren 2022

Workshop 

1 

22-06-21

 Kartlägga 

brister

Workshop 

2 

22-11-15

Identifiera 

åtgärder

Info. möte

24-06-04

Bristbeskrivning, 

delutredningar, 

målformuleringar 

Ansvarsfördelning, 

rapportskrivning, kostnads-

underlag och samhällseko. 

effektbedömning

Måluppfyllelse, fortsatt 

utredningsarbete, bear-

betning av åtgärdsförslag

ÅVS-rapport klar 

kvartal 2 2024



Tillkommande analyser och 
utredningar under processen
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Tillkommande analyser och utredningar 
under processen

• Potentialbedömning för gång- och cykelvägar

• Drönarfilmning och platsbesök

• Fordonsdata och förarbeteende

• Bärighetsutredning
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Potentialbedömning för gång- och cykelvägar 

15

• Behovsinventering: Identifierade behov för gång- och cykelvägar i olika stråk från 

problembeskrivningen 

• Potentialbedömning: Utvärdering av alternativ baserat på behov, användarattraktivitet och 

kostnadseffektivitet

• Huvudfaktorer: 

‒ Nuläge: Standarden för alla föreslagna sträckor, tvingas gång- och cykeltrafikanter använda 
blandtrafik längs bilvägnätet utan rimliga alternativa färdvägar osv.

‒ Målpunkter: Sträckorna kopplar samman viktiga målpunkter och utvärderas för sin potential att 
attrahera gång- och cykelresenärer. Ljusterö torg-Linanäs har hög potential med många 
delmålpunkter, men långa avstånd påverkar negativt.

‒ Åtgärder: Åtgärdens realiserbarhet och kostnad. Längre sträckor eller konflikter med andra 
intressen ökar kostnaderna. Åtgärden mellan Ljusterö torg-Linanäs är kostsam på grund av längden. 
Åtgärden Åsättra brygga-Ljusterö skola försvåras av höga omgivningsvärden.



Potentialbedömning för 
gång- och cykelvägar 
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• Kopplingar (1-4) och standarder (full 

standard, bygdeväg osv) har utretts

• För samtliga sträckor föreslås åtgärd i 

befintlig vägmiljö, detta kan vara då:

‒ Genomförande i ny sträckning bedöms att 
vara för omfattande och komplicerad

‒ Ny sträckning bedöms att vara för 
kostnadsdrivande

‒ Attraktiviteten att välja sträckan 



Potentialbedömning för 
gång- och cykelvägar 
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• Ljusterö skola - Åsättra brygga 

‒ Potential: Hög 

‒ Kostnad: Relativt låg 

‒ Negativt: Möjliga intrång i känslig miljö 

• Ljusterö torg - Linanäs 

‒ Potential: Hög 

‒ Behov: Prioriterat högt 

‒ Kostnad: Omfattande och dyr lösning 

• Ljusterö torg - Ljusterö färjeläge 

‒ Potential: Hög 

‒ Positivt: Förbinder två viktiga målpunkter, underlättar kombinationsresor 

‒ Negativt: Lokala målpunkter saknas längs sträckan 

• Östanå färjeläge – Roslags-Kulla 

‒ Potential: Lägre 

‒ Behov: Mindre prioriterat

‒ Positivt: Underlättar kombinationsresor, mindre omfattande lösning



Gång- och 
cykelvägar
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*Förutsättningarna längs vägsträckan 

varierar, så delsträckor kan behöva 

hanteras olika. Bygdeväg med smalare 

vägbredd är lämplig på vissa delar, medan 

högre standard behövs vid exempelvis 

korsningspunkter med mycket trafik.

 = Större målpunkter

Ljusterö torg – 

Linanäs

Sommarcykelväg*  

2 m bred

Ljusterö skola – 

Åsättra brygga

Sommarcykelväg  

2 m bred

Ljusterö torg – 

Ljusterö färjeläge

Normal cykelstandard  

2,5 m bred

Östanå färjeläge – 

Roslags-Kulla

Sommarcykelväg  

2,5 m bred



Drönarfilmning och platsbesök
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• Observationer: 

‒ Mest biltrafik, få gående och cyklister vid färjelägen

‒ Långa köer upp till 500 meter, väntetider orsakade av förare som 
lämnar fordon

‒ Risk för konflikter mellan fotgängare och motorcyklister, inga 
allvarliga incidenter 

‒ Höga hastigheter vid färjelägen, problem med gods- och 
persontrafik vid Åsättra 

‒ Skolavlämning vid vägkanten med skymd sikt, smal väg och dålig 
sikt vid Linanäs hamn

• Rekommendationer: 

‒ Förbättra vägmarkeringar, trafikledning och information för biltrafik 

‒ Justera bussfickor, öka uppställningsytor och anlägg 
kollektivtrafikkörfält 

‒ Åtgärder för fotgängare och cyklister vid återvinningen på Ljusterö 

‒ Förbättra trafikledning vid färjelägen, separera gods- och 
persontrafik vid Åsättra 

‒ Förbättra skolavlämningsytor och sikten, tydligare anvisningar för 
gångytor vid Linanäs hamn



Fordonsdata och förarbeteende
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• Fordonsobservationer på hela 

vägnätet sparas historiskt där hela 

2022 studerades

• Data går att analysera på kortare 

vägsträckor

• Hastighetsefterlevnad, antal och 

ruttval studerades under:

‒ Hög- och lågsäsong

‒ Hög- och lågtrafik

I grönt område kan god hastighetsefterlevnad 
utläsas

I rött område är hastighetsefterlevnad mycket dålig, 15 % 
av förare färdas i minst 60 km/tim.
Vägsträckor där medelhastigheten överskrider 
skyltad hastighet (70 km/tim)



Fordonsdata och förarbeteende
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• Fordonsobservationer på hela 

vägnätet sparas historiskt där hela 

2022 studerades

• Data går att analysera på kortare 

vägsträckor

• Hastighetsefterlevnad, antal och 

ruttval studerades under:

‒ Hög- och lågsäsong

‒ Hög- och lågtrafik

I grönt område kan god hastighetsefterlevnad 
utläsas

I rött område är hastighetsefterlevnad mycket dålig, 15 % 
av förare färdas i minst 60 km/tim.



Fordonsdata och förarbeteende
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• I figurer visas två korsningspunkter 

under högsäsong (juni-juli 2022), 

cirka dubbel så höga trafikmängder 

som lågsäsongen

• Dagen innan midsommar kunde en 

ökning på cirka 360 % utläsas från 

högsäsongen under korta tidsperioder



Bärighetsutredning
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1. Mellansjövägen/Åsättra bryggväg mellan

Ljusterö torg och Åsättra (ca 4,1 km). 

2. Linansävägen mellan Lillström och 

Linanäs (ca 4 km). 

3. Tranviksvägen mellan Lillström och 

Ramsmora Varv och Marina (ca 2 km)

1

2

3



Bärighetsutredning
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• Beläggningens tillstånd med fokus på 

trafikbelastning och tjälrelaterade skador, 

klassade på en fyrgradig skala (0-3). 

• Skadorna delas in i bärighetsskador och 

ytskador, och bedöms både i fält och via 

bilder. Sam en dikesinventering med en 

tregradig klassning av dikena.



Bärighetsutredning
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• Beläggningens tillstånd med fokus på 

trafikbelastning och tjälrelaterade skador, 

klassade på en fyrgradig skala (0-3). 

• Skadorna delas in i bärighetsskador och 

ytskador, och bedöms både i fält och via 

bilder. Sam en dikesinventering med en 

tregradig klassning av dikena.



Bärighetsutredning
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• Beläggningens tillstånd med fokus på 

trafikbelastning och tjälrelaterade skador, 

klassade på en fyrgradig skala (0-3). 

• Skadorna delas in i bärighetsskador och 

ytskador, och bedöms både i fält och via 

bilder. Sam en dikesinventering med en 

tregradig klassning av dikena.



Paus 10 min
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Rekommenderade åtgärder
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Hur rekommenderas 
åtgärderna?

• Måluppfyllelse har genomförts. 

• Åtgärder som bidrar till att lösa identifierade 

brister och som är rimliga att genomföra. 

• Åtgärder som någon av parterna kan tänka 

sig att ansvara för. 

31



Rekommenderade 
åtgärder
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• Åtgärdspaket togs fram för ett kort- 

och långsiktigt perspektiv på 

utpekade platser

• Syftet var att skapa god synergi 

mellan åtgärderna samtidigt som vi 

beaktade måluppfyllelse, med fokus 

på kortsiktiga åtgärder och långsiktig 

planering.



Rekommenderade 
åtgärder
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• Åtgärdspaket togs fram för ett kort- 

och långsiktigt perspektiv på 

utpekade platser

• Syftet var att skapa god synergi 

mellan åtgärderna samtidigt som vi 

beaktade måluppfyllelse, med fokus 

på kortsiktiga åtgärder och långsiktig 

planering.



Rekommenderade åtgärder
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Östanå och Ljusterö färjeläge

1. Se över spärrplatser på Östanå- och Ljusterö-sidan

2. Se över trafiklösningen i respektive färjeläge

3. Förbättra för gång- och cykeltrafik samt kollektivtrafik i 

färjelägena

4. Ny kaj för persontransporter vid Östanå färjeläge

5. Nytt färjeläge genom ett regelrätt dubbleringsläge vid 

Östanå

6. Ökad robusthet och klimatåtgärder i Ljusterö färjeläge

7. Förbättrad funktion av reservläge vid Ljusterö 

färjeläge

Ljusterö torg och skola

8. Informationsåtgärd och översyn för bättre parkering 

vid Ljusterö förskola

9. Trafiklösning vid Ljusterö torg och skola 

10. Justera uppfarten från Ljusterö skola mot Ljusterö 

torg

Linanäs

11. Driftåtgärder för att förbättra sikten genom att röja 

vegetation vid hållplats

12. Se över trafiklösningen i Linanäs

Åsättra

13. Utredning av väghållarskap vid Åsättra brygga

14. Parkeringsutformning Åsättra brygga 

15. Se över trafiklösningen och utformning av kajytan vid 

Åsättra brygga 

16. Översyn av standard på Åsättra bryggväg 

17. Partiell ny sträckning och högre vägstandard för 

Åsättra bryggväg 

18. Alternativ sträckning till Åsättra brygga

Gång och cykel

19. Gång- och cykelväg mellan Östanå färjeläge och 

Roslagskulla

20. Gång- och cykelväg mellan Ljusterö torg och 

Ljusterö färjeläge

21. Gång- och cykelväg mellan Ljusterö skola och 

Åsättra brygga

22. Gång- och cykelväg mellan Ljusterö torg och 

Linanäs hamn

Övriga åtgärder

23. Informationsåtgärd om trafiksäkrare beteende

24. Åtgärda sidoområden

25. Ökad bärighetsklass på utpekade vägsträckor



Pågående arbete och fördjupade utredningar
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Åtgärder som pågår eller är planerade 

inom andra processer

Informationstjänster för färjan

Reservläge vid Östanå färjeläge

Ljusterö torg exploatering

Åsättra brygga – muddring

Fördjupade utredningar

Kollektivtrafik

• Turtäthet, linjedragning och fordon avseende storlek

• Översyn av hållplatser avseende standard och placering

• Översyn av samordning mellan kollektivtrafik på Ljusterö, fastlandet och till havs

• Rätt förutsättningar och fördjupad kunskap för bland annat personal

Sjökollektivtrafik

• Turtäthet

• Linjedragningar och nya linjer. Behov som pekats ut är Linanäs-Österskär, en 

sådan båtlinje skulle då ge en koppling mot Roslagsbanan. Ljusterö-Värmdö, 

enligt förslag skulle en sådan kunna gå mellan Kårnäs (Ljusterö) till Lillsved 

(Värmdö).

Åsättra brygga 

Potential att fortsätta som replipunkt, men en fördjupad utredning föreslås för 

långsiktig utvärdering, inklusive isbildningsproblem. Alternativa platser som 

Sollenkroka och Furusund visade också potential. Den fördjupade utredningen ska 

undersöka behov, färdvägar och alternativ för Åsättra bryggas framtida funktion.

Risk och omfattning av översvämningar

Kommunen föreslås utreda översvämningssårbara områden på Ljusterö genom att 

analysera tidigare översvämningar, hydrologiska data och topografi. Syftet är att 

stärka motståndskraften och säkerställa infrastrukturen. Trafikverket kan använda 

resultaten för att planera åtgärder för statlig transportinfrastruktur.



Bortvalda åtgärder
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Bortvalda åtgärdsförslag

• Gående och cyklister (6)

• Kollektivtrafik (9)

• Färjelinje och färjelägen inklusive anslutningar (9)

• Trafiksäkerhet (8)

• Vägtrafik (9)

Se Bilaga 1 – Bortvalda åtgärder i rapporten
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Vad händer nu och framåt
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Ljusterö Torg och Skola 

• Hastighetssäkrade passager och tydl igare gång - och cykelkopplingar 

• Ny busshållplats med vändmöjl ighet och förbättrade hållplatser med väderskydd

• Ökad belysning och strategiskt placerade övergångsstäl len

 

Färjelägen

• Sänkta hastighetsgränser och införande av trafiksignaler för ökad trafiksäkerhet

• Förbättringar av vägmarkeringar och vägskyltning

• Åtgärder för att minska köbildningar och förbättra f lödet vid på - och avkörning

Linanäs

• Utbyggnad av gång- och cykelvägar för att förbättra säkerheten och ti l lgängligheten

• Förbättrade parkeringslösningar och ökad parkeringskapacitet vid bryggan

• Införande av hastighetsdämpande åtgärder för att öka trafiksäkerheten i området

Åsättra Brygga

• Separering av gång- och cykeltrafik  från bi l trafik  för att öka säkerheten

• Utbyggnad av väderskydd och förbättrad belysning vid busshållplatser och bryggan

• Separering av gods- och persontrafik  vid kajytan för att bland annat öka trafiksäkerheten får av - 
och påstigande

Slutsats ÅVS



Vad händer nu och framåt

• Rapporten ska färdigställas och 

publiceras

• Fortsatt hantering av åtgärderna 

‒ Mellan parterna genom fortsatt dialog 
och framtagande av en handlingsplan.

‒ Internt på Trafikverket

42

• Prioritering av åtgärder 

‒ Åtgärderna prioriteras mot andra 
åtgärder i nationell plan och i länsplan 
för transportinfrastruktur.

‒ Konkurrens om finansiella medel med 
likartade åtgärder.



• I den kommande länsplanen för regional transportinfrastruktur, planerar vi att inkludera 
åtgärder som vi anser vara mest prioriterade baserat på deras samhällsnytta. Detta 
innebär att vi väljer projekt som förbättrar trafiksäkerhet, framkomlighet och tillgänglighet 
för flest människor, och som bidrar mest til l regionens långsiktiga utveckling och 
hållbarhet. 

• Länsplanen beslutas först 2026 och omfattar en budget för 12 år framåt i tiden. 
Åtgärderna måste kosta mer än 50 miljoner kronor för att inkluderas i länsplanen och 
konkurrerar där med andra åtgärder.

• Åtgärder som vi planerar att lyfta in i länsplanen:

o Åsättra bryggväg: Standardhöjande åtgärder/Ny sträckning

o Gång- och cykelväg mellan Ljusterö torg och Linanäs

• Kommunen, Trafikverket och Trafikförvaltningen ansvarar för att genomföra övriga 
åtgärder som inte överstiger 50 miljoner kronor. Åtgärder där Trafikverket är ansvarig eller 
delansvarig hanteras internt av Infrastrukturplanering och kan inkluderas i Planerings 
verksamhetsplanering eller skickas vidare till Investering.

Vad händer nu och framåt



Frågor
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Tack!
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